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声   明

为确保ABS系统正常工作和使用效率，用户应定期做好系统保养，保养内容详见ABS故障及保养一览表，观察各零部件使用情况。发现问题及时解决，以免影响ABS性能和使用寿命。禁止非专业人员进行操作。
ABS报警灯是ABS系统与用户交流信息的窗口，也是驾驶员判断ABS系统工作状态的重要部件。每次打开点火钥匙后，ABS报警灯都会点亮，ABS系统自检完毕后（3～6s），ABS报警灯会自动熄灭，说明ABS系统进入正常工作状态。驾驶员每次打开点火钥匙后，应仔细观察ABS报警灯，如果发现ABS报警灯一直常亮，驾驶员应立即检查电源电路，现场不能解决的，应断开ABS系统电源，尽快到定点服务站进行解决。严禁长时间带故障行驶。
本公司产品由中国人民财产保险股份有限公司质量承保。

前      言

ABS系统的引入使制动过程中车轮处于非抱死状态，这样不仅可以防止制动过程中后轮抱死而导致的车辆侧滑甩尾，大大提高制动过程的方向稳定性，同时可以防止前轮抱死而丧失转向能力，提高汽车躲避车辆前方障碍物的操纵性和弯道制动时的轨迹保持能力。

ABS是制动时防止车轮抱死，以获得最有效的制动效率和制动操纵稳定性的安全系统。ABS的正确使用要进行一定的培训，也要求司机逐步地去适应它，对以往的驾驶习惯稍作改变。ABS系统在任何路面上应急制动只要求特定的制动操纵(将制动踏板一次踩到底)，而不需要顾忌车轮抱死问题。这样可以在心理上减轻司机的疲劳。但司机必须保持谨慎的驾驶习惯，不能因为装有ABS而降低安全意识，这样往往会导致事故的发生。注意:ABS装置仅仅是一种辅助系统，并不能代替司机的安全驾驶习惯。

ABS系统控制循环：在某车轮抱死时，相应车轮的制动压力将被降低；制动压力的降低，车轮重新恢复速度，当车轮恢复加速度超过某一临界值时，制动压力将保持恒定；对应不同附着系数的路面，采取增压控制或者保压控制。系统根据不同的路面制动状况采取相应的防抱死方式。
参照相关标准

1、 GB12676-1999　    商用车制动系统技术要求及试验方法
2、 GB/T13594-2003　汽车防抱死系统性能要求和试验方法。

3、 GB/T15089-2004　机动车辆及挂车分类。

4、 GB/T17619    机动车电子电器组件的电磁辐射抗扰性限值和测量方法。

5、 GB7258-2012    机动车运行安全技术条件。

正昌ABS系统简介

ABS（Anti-lock braking system）是一个在制动期间监视和控制车辆速度的电子控制系统。它的主要作用是防止由于制动力过大造成的车轮抱死（尤其是在光滑的路面上），从而使车辆在全制动下横向附着力也能得到保证，保证了驾驶的稳定性和车辆的转向控制性以及主挂车制动调节的最佳效果。同时保证了可利用的轮胎和地面之间的制动摩擦力，以及车辆减速度和制动距离的最优化。ABS通过常规制动系统起作用，可提高车辆的主动安全性。

   ABS系统的优点：

1. 在紧急制动时保持了车辆方向的可操纵性。

2.缩短了和优化了制动距离。在低附着路面上，制动距离缩短20%；在正常路面上，保持了最优的路面附着系数利用率—即最佳制动距离。

3.减少了交通事故。

4．减轻了司机精神负担。

5.减少了轮胎磨损和维修费用。
ABS的基本配置：

二通道：2S/2M（2个传感器和2个电磁阀）
二通道：4S/2M（4个传感器和2个电磁阀）

四通道：4S/4M（4个传感器和4个电磁阀）

六通道：6S/6M（6个传感器和6个电磁阀）

八通道：8S/8M（8个传感器和8个电磁阀）

1、 ABS组成、工作原理、性能指标
（一）ABS组成：ECU控制盒、电磁阀、传感器、齿圈、支架、钢衬套、弹性衬套、ABS报警灯、线束及连接插件。

（二）ABS系统工作原理、性能指标。

1、控制盒（ECU）

[image: image1]控制盒（ECU）是整个ABS系统控制核心。它运算处理车轮的转动状态，并发出控制指令。因此，它的工作是否可靠对ABS系统性能有直接影响。

性能指标：
工作电压：24±6V DC，最大可承受瞬      间电压40V DC/10ms
温度范围：-25℃—+75℃
2、传感器

传感器在ABS系统中是非常重要的部件，它测出制动车轮在任一时刻的转速，并把车轮速度信号通过线束传送到电子控制单元(ECU)的轮速信号处理模块中。所有控制程序均由传感器的输出信号为基准进行运算。传感器的设计保证它具有国际标准和国家标准所标定的兼容性能。它安装在轮毂内。

性能指标：

工作环境温度：传感器 -40℃—+150℃ 24h,传感器电缆 -40℃—+180℃ 24h；
齿圈工作齿数：80、100、120；齿隙：≤0.75mm。 
输出电压峰值：Vp-p≥680mv AC（测试条件：工作频率100Hz，测试间隙1.0mm）。
3、电磁阀

它是ABS系统的执行机构，接收电子控制单元（ECU）的控制指令，控制制动压力的增加、保持和减少。它安装在继动阀和制动气室之间。ABS气动电磁阀是否介入对制动压力的调节，是由ECU自主控制的。如果是轻微制动，ABS不会介入调节。只有在紧急制动车轮可能被抱死时（车速大于15km/h），ABS气动电磁阀才会参与调节。
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技术要求：

额定工作压力：1.0Mpa
最大工作压力：1.1Mpa
工作环境温度：-30℃—+75℃
相对湿度：5%—95%
工作电压：直流24±6V DC
额定电流：≤1.65A
4、系统线束

它是控制盒（ECU）与各个独立元件的信号传输线路。应保证系统线束连接可靠。
5、报警灯

ABS报警灯的作用：主要显示ABS系统工作状态，使驾驶员能够准确判断ABS系统工作是否正常，同时可以来显示故障诊断闪码。用户每次上电后，应观察报警灯是否正常，出现问题及时解决。报警灯应安装在仪表板上司机容易观察的地方。

二 、如何判断ABS工作正常

打开点火开关，ABS系统进行自检，首先看到仪表盘ABS报警灯点亮，随后可相应听到电磁阀有序响声（以四通道为例）：右前、左后、左前、右后共4声，如果踩下制动踏板就会听到4次放气声，自检完毕后灯灭，说明静态正常。在车辆运行状态下ABS指示灯无闪烁说明系统动态正常。车速在15Km/h 以下，ABS系统自动退出工作状态。

三、 故障代码的读取（当系统有故障时，ABS报警灯会点亮）

闪码操作：打开点火开关，ABS报警灯会依照先后次序闪示故障代码，对照闪码表确定ABS故障。

（一）当ECU检测出故障时就会以报警灯闪亮的方式来报警。由灯闪亮的次数代表故障；一种故障由两组代码表示，第一组为故障类型，第二组为故障位置

第一组闪码含义：2—电磁阀 3—传感器间隙 4—传感器开/断路 5—传感器信号  7—系统 8—ECU（注：当闪出ECU故障时不能用位置来判断，只有8-1和8-2，为外部电源电压低 U〈18V和外部电源电压高 U 〉30V 其它均为ECU内部故障）

第二组闪码含义：1—右前轮  2—左前轮  3—右后轮  4—左后轮  5—右中轮  6—左中轮  7—车辆超速  8—电磁阀地线
（二）4S/4M报警灯闪码说明

如图所示：
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此图就显示出两种故障，为4-2和3-2。

打开点火开关，报警灯长亮2秒后灯灭，过2.5秒后开始灯闪，灯每闪一次为0.35秒。距离下一次灯闪为0.35秒。灯闪完四次后熄灭，1秒以后继续以0.35秒间隔闪两次。此时灯闪完一种故障为4-2闪完4-2后灯灭，过2.5秒后开始闪3-2，时间间隔同上。当系统检测完再无故障以后，报警灯长亮，ABS退出工作。
当系统出现故障以后，ECU控制盒有故障记忆功能，所以在故障排除以后需要进行一次故障清码工作。具体步骤是重复开关点火钥匙8次，每次开启时间不得少于4秒钟；8次开关结束以后再次上电，系统应进行自检并可以听到4声阀响。报警灯在自检后应熄灭，系统恢复正常。
特殊情况：若ABS报警灯长亮且故障代码不能读出，表明系统中的CPU出现故障或ECU内部出现故障。若每次上电，ABS报警灯一直不亮，则应检查灯泡或电源线路。

如发现报警灯出现异常（报警灯无闪码）：拔下ECU插头，用万用表先对线束插头正面对ABS系统外部线路进行检测。然后检查各个部件的连接是否正常，有无短/断路现象。
四、ABS使用说明及注意事项
1、ABS只是在紧急制动致使车轮趋向抱死的情况下起作用。通俗的讲，ABS起作用时就像司机快速频繁“点制动”，但司机的“点制动”频率无论如何是无法与ABS相比。ABS至少可以实现1秒钟制动3～5次。

2、ABS是一个主动安全系统，可以提高原车的制动性能，但该系统发挥作用的前提条件是车辆的常规制动性能良好。ABS系统是不能检测车辆常规制动系统是否存在故障的，所以常规制动系统的检查、保养应不受ABS系统的影响，而应定期进行。

3、用户与使用者(驾驶员)应注意以下问题：ABS系统改善了车辆的主动安全性，但不能防止太短的碰撞躲避距离或太高的转弯速度带来的后果。当ABS有故障时,必须尽快将故障排除。
4、如果车辆行驶期间ABS系统出现故障报警灯会长亮，但仍可安全驾驶车辆，因为此时ABS系统自动切除，车辆已恢复到常规制动状态。对于这样的车辆，应尽快去指定维修厂诊断、维修，使ABS系统恢复正常。如果维修厂或车辆生产厂家不能将ABS故障排除，请与我们指定的ABS维修点联系。如需长时间行车应断开控制盒（ECU）电源。

5、有ABS的车辆，遇有险情紧急制动时，应猛踩制动并保证一定踏板力，同时仍可转动方向盘避开障碍物（最初2秒方向最大不得超过120度，总转角不应该超过240度）

6、在ABS系统正常工作以后，严禁拔插ECU连接器及导线插头。

7、在车上用外电源给蓄电池充电或用外电源启动时，应先切断ABS电源，以防对ECU形成冲击。

8、在对汽车进行电焊等操作时，应先断开蓄电池负极搭铁线。

9、防止水、油和其它导电及磁性材料进入ECU；防止硬物碰撞ECU。

10 、应定期对气路系统进行清理，保证气路中气体的干燥和洁净。防止水、油通过气路进入电磁阀侵蚀阀内部工作膜片，导致电磁阀工作失常。建议装有ABS系统的车辆半年更换一次干燥器，经常给储气瓶放水﹑油。

11、在每次维修或保养车辆时，只要出现拆装轮毂的情况，就必须在安装轮毂前将轮速传感器向齿圈方向推进，直到轮速传感器根部与支架导向根部靠死，依靠齿圈将传感器推回到正确位置。轮毂应该轻卸轻装。
五、闪码故障详细对照表：

	第一组故障码
	第二组故障码
	闪码
	故障详情

	亮灯

次数
	故障

部件
	 亮灯次数
	故障

位置
	
	

	2
	电磁阀
	1
	1右前阀
	2-1
	右前电磁阀线圈开／短路。电磁阀线束开／短路。

	
	
	2
	2左前阀
	2-2
	左前电磁阀线圈开／短路。电磁阀线束开／短路。

	
	
	3
	3右后阀
	2-3
	右后电磁阀线圈开／短路。电磁阀线束开／短路

	
	
	4
	4左后阀
	2-4
	左后电磁阀线圈开／短路。电磁阀线束开／短路

	
	
	5
	5右中阀
	2-5
	右中电磁阀线圈开／短路。电磁阀线束开／短路

	
	
	6
	6左中阀
	2-6
	左中电磁阀线圈开／短路。电磁阀线束开／短路

	3
	传感器
间隙
	1
	1右前轮
	3-1
	右前轮传感器间隙大或传感器松脱。

	
	
	2
	2左前轮
	3-2
	左前轮传感器间隙大或传感器松脱。

	
	
	3
	3右后轮
	3-3
	右后轮传感器间隙大或传感器松脱。

	
	
	4
	4左后轮
	3-4
	左后轮传感器间隙大或传感器松脱。

	
	
	5
	5右中轮
	3-5
	右中轮传感器间隙大或传感器松脱

	
	
	6
	6左中轮
	3-6
	左中轮传感器间隙大或传感器松脱

	4
	传感器
开／短路
	1
	1右前轮
	4-1
	右前轮传感器损坏或传感器线束开／短路。

	
	
	2
	2左前轮
	4-2
	左前轮传感器损坏或传感器线束开／短路。

	
	
	3
	3右后轮
	4-3
	右后轮传感器损坏或传感器线束开／短路。

	
	
	4
	4左后轮
	4-4
	左后轮传感器损坏或传感器线束开／短路。

	
	
	5
	5右中轮
	4-5
	右中轮传感器损坏或传感器线束开／短路。

	
	
	6
	6左中轮
	4-6
	左中轮传感器损坏或传感器线束开／短路。

	5
	传感器信号
	1
	1右前轮
	5-1
	右前轮传感器和线束的插头接触不良

	
	
	2
	2左前轮
	5-2
	左前轮传感器和线束的插头接触不良

	
	
	3
	3右后轮
	5-3
	右后轮传感器和线束的插头接触不良

	
	
	4
	4左后轮
	5-4
	左后轮传感器和线束的插头接触不良

	
	
	5
	5右中轮
	5-5
	右中轮传感器和线束的插头接触不良

	
	
	6
	6左中轮
	5-6
	左中轮传感器和线束的插头接触不良

	7
	系统功能
	7
	车辆超速
	7-7
	车辆行驶速度超过限制速度

	8
	
	7
	电磁阀地线
	8-7
	电磁阀地线开路、接触不良或阀电源没电。

	8
	控制盒

ECU
	1
	电压低
	8-1
	供电电压低于18V

	
	
	2
	电压高
	8-2
	供电电压高于3

	备注
	1 故障灯长时间连续闪烁，必须进行处理，严禁长时间带故障行车。

2 六通道以下（含六通道）配置可以通过故障灯闪码诊断，也可以通过CAN总线通讯进行诊断；六通道以上配置由于故障闪码较长，必须通过CAN总线通讯诊断（前提是CAN总线必须与CAN仪表或其他CAN通讯设备相连）。


六、ABS故障一览表

	类别
	故障现象
	故障原因
	处理方法

	灯长量
	无闪码
	ECU供电系统5A保险丝熔断
	更换

	
	
	ECU与插头之间未插接到位
	重新插接

	
	
	ECU内部故障
	更换（外部线路确保正确的连接并更换）

	
	有闪码
	读懂闪码
	一一排除后重新连接

	灯  不  亮
	               ECU供电部分有故障
	灯丝熔断（故障灯）
	更换

	
	
	15A、5A保险熔断
	更换

	
	
	线束未能与ECU连接可靠
	重新连接


七、ABS日常保养一览表

	
	保养零件
	保养内容
	处理方法

	日         常     保      

养     与

维     护
	ABS报警灯

	ABS系统每次接通电源，观察ABS报警灯是否正常显示。
	及时修复，更换

	
	线束
	3个月为一周期。观察对线束、电源线外观是否有破损、松动，铜线裸露等现象
	及时进行处理

	
	传感器
	保养周期与车轮保养同步进行。观察传感器是否破损、松动、断裂、退出等现象
	及时修复，更换

	
	
	弹性衬套是否变形失效
	更换、修复

	
	电磁阀
	3个月为一周期检查电磁阀是否有漏气，排气口是否有异物，线束连接是否可靠
	气路是否畅通，固定螺丝是否松动

	
	齿圈
	齿圈保养与车轮保养同步，观察齿圈是否有变形、移位、齿隙是否正常，齿圈齿隙是否有异物
	更换、清理

	注：1.电子控制单元（ECU）、气动电磁调节阀、轮速传感器的故障，应到指定维修点更换，此三组件均为不可修复件。

2.在系统电源未切断时，不可拆装系统中的导线插头或电器元件。

3.在进行烤漆电焊时，一定要先断开ECU连接插头。


八、质量保证及服务承诺
（一）质量保证

  本产品保修期期限：自购车之日起（或同整车厂保修期限一致）

	零 部 件
	使    用    时    间

	
	公路用车
	非公路用车

	控制盒（ECU）
	一  年
	半  年

	电磁阀
	一  年
	半  年

	传感器
	一  年
	半  年

	齿   圈
	一  年
	半  年

	系统线束
	一  年
	半  年


（二）服务承诺：

   1一切为用户着想，为用户提供合格的产品和满意的服务。

   2本公司产品从原材料入库到生产成品入库，销售，售后服务均有严格的质量控制体系，保证向客户提供完全满足相关质量标准的合格产品。

   3维修服务：若ABS系统零部件超过规定的保修期或行驶里程后，出现故障，经本公司技术人员或定点服务站人员确认无误后可进行维修，我公司只收取零部件费用。

   4技术培训：为整车厂相关售后服务站提供相关本产品的使用和维护技术培训。

   5服务响应：从接到整车厂销售公司或客户通知时起2小时做出书面答复，48小时内赶赴现场维修或按主车厂要求提供服务。特殊边远地方除外。

   6其他：

A 若用户在车辆行使中发现指示灯长（或常）亮，应尽快到指定的维修点由专业技术人员检查与维修。

B 若用户自行对本系统零部件进行修理或用其它零部件代替，所造成后果由用户自行承担。

C 请用户尊重本公司及产品的知识产权。

D 其它未尽事宜由用户和本公司协商解决。















PAGE  
13

